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ACTE Ex'.ec;uro-':af o
Déposé an Préfacturs, le ﬁ Mﬂ. ZMS
st affiché & I'Motel du Département, le 2 i {
Pour le Président du Gonsell Dépar&amamll M L' 2013

S - | 1e Dépaticment 1n
La Respansable Adjointe s R S ok
s DELIBERATION N° DSTDL/2018/134
5.1 Qelie,

Vanessa VUIEG

REUNION DU CONSEIL DEPARTEMENTAL DU 29 JUIN 2018
SEANCE DU 29 JUIN 2018

Suite 4 la convocation en date du 12 juin 2018
LE CONSEIL DEPARTEMENTAL
Réuni & Lille, sous la présidence de Jean-René LECEREF, Président du Conseil Départemental

Nombre de membres en exercices : 82

Etaient présents: Charles BEAUCHAMP, Anne-Sophie BOISSEAUX, Guy BRICOUT, Josyane
BRIDOUX, Régis CAUCHE, Isabelle CHOAIN, Pau! CHRISTOPHE, Marie CIETERS, Sylvie CLERC-
CUVELIER, Gustave DASSONVILLE, Frédéric DELANNOY, Claudine DEROEUX, Béatrice
DESCAMPS-MARQUILLY, Béatrice DESCAMPS-PLOUVIER, Jean-Luc DETAVERNIER, Carole
DEVOS, Marie-Annick DEZITTER, Didier DRIEUX, Soraya FAHEM, [sabelle FERNANDE?Z, Bruno
FICHEUX, Martine FILLEUL, Isabelle FREMAUX, Henri GADAUT, Jean-Marc GOSSET, Olivier
HENNO, Jean-René LECERF, Annie LEYS, Didier MANIER, Genevidve MANNARINO, Isabelle
MARCHYLLIE, Frangoise MARTIN, Luc MONNET, Michel PLOUY, Eric RENAUD, Marie
TONNERRE, Patrick VALOIS, Benoit VANDEWALLE, Anne VANPEENE, Virginie VARLET, Roger
VICOT, Phitippe WAYMEL, Jodl WILMOTTE, Isabelle ZAWIEJA-DENIZON,

Absent(e)(s)_représenté(el}(s) : Martine ARLABOSSE donne pouvoir & Paul CHRISTOPHE, Bernard
BAUDOUX donne pouvoir & Bric RENAUD, Maric-Aline BREDA donne pouvoir & Claudine
DEROEUX, Frangois-Xavier CADART donne pouvoir & Annie LEYS, Marguerite CHASSAING donne
pouvoir & Marie TONNERRE, Barbara COEVOET donne pouvoir 4 Luc MONNET, Arnaud DECAGNY
donne pouvoir & Jean-Luc DETAVERNIER, Frangoise DEL PIERO donne pouvoir & Marie-Annick
DEZITTER, Catherine DEPELCHIN donne pouvoir & Bruno FICHEUX, Sylvia DUHAMEL donne
pouvoir 4 Patrick VALOIS, Sébastien DUHEM donne pouvoir 4 Didier MANIER, Jean-Claude DULIEU
donne pouvoir a Isabelle CHOAIN, Yves DUSART donne pouvoir & Genevietve MANNARINO, Marc
GODEFROY donne pouvoir & Frédéric DELANNOY, Mickas! HIRAUX donne pouvoir & Carole
DEVOS, Jacques HOUSSIN donne pouvoir  Jean-Marc GOSSET, Sylvie LABADENS donne pouvoir &
Guy BRICOUT, Alexandra LECHNER donne pouvoir 2 Isabelle MARCHYLLIE, Miche! LEFEBVRE
donne pouvoir & Isabelle ZAWIEJA-DENIZON, Maryline LUCAS conne pouvoir & Charles
BEAUCHAMP, Max-André PICK donne pouvoir & Olivier HENNO, Nicolas SIEGLER donne pouvoir &
Anne-Sophie BOISSEAUX, Jean-Nogl VERFAILLIE donne pouvoir & Isabelle FREMAUX, Karima
ZOUGGAGH donne pouvoir & Gustave DASSONVILLE,

Absent(e)(s) excusé(e)(s) : Brigitte ASTRUC-DAUBRESSE, Carole BORIE, Maxime CABAYE, Patrick
KANNER, Marie-Héléne QUATREBOEUFS.

Absent(e)(s) : Doriane BECUE, Joélle 'COTTENYE, Elisabeth MASQUELIER, Christian POIRET,
Roméo RAGAZZO, Bertrand RINGOT, Caroline SAN CHEZ, Marie-Christine STANIEC-WAVRANT,
Fabrice ZAREMBA.
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QBJET : Schéma cyclable départemental

Vu le rapport DSTDL/2018/134
Vu l'avis en date du 18 juin 2018 de la Commission Développement de I'espace rural, environnement,

politique de 'eau, logement, habitat

DECIDE a 'upanimité:

- de valider les principes exposés dans le rapport permetiant d’engager la concertation avec les
partenaires intercommunaux prioritairement ;

- de valider le principe du réseau traversant conformément aux projets de cartes jointes au rapport
(annexes 2 4 6) ;

. de valider le principe du réseau imiguant sur le modsle de l'annexe 7 joint au rapport de
{’arrondissement de Dunkerque ;

- de valider le principe d’un futur schéma cyclable soutenu par le Département au travers sa politique
Voirie Départementale et PDIPR/Véloroutes Voies Vertes et dans le cadre de sa politique des Projets
Territoriaux Structurants (PTS) selon les modalités de financements et de maitrise d’ouvrage définis
dans le tableau du point 4 joint au rapport ;

. de consacrer 1,5 million d’euros par an & ce schéma cyclable départemental, en fonction des projets
financables et dans le cadre des budgets inscrits au Département ;

. d'autoriser Monsieur le Président 2 rechercher des contreparties financidres en fonction des
opportunités (FEDER, Région, Inferreg...) ;

. d’autoriser Monsieur le Président 2 signer tout document en lien avec ce schéma cyclable.

Le quorum a été vérifié & 'appel de I'affaire 2 17 h 55,
42 Conseillers départementaux étaient présents en séance. Ils étaient porteurs de 22 pouvoirs.

I1s ont &té rejoints pendant la discussion par Madame MANNARINO (porteuse du pouvoir de Monsieur
DUSART) et Monsieur DELANNOY (porteur du pouvoir de Monsieur GODEFROY).

Décision acquise par assentiment de Passembiée,

Pour le Prési)f.‘erxt du Conseil Départernental
et par dglégztion,

La Difsctrife des Affaires Juridiques

et de/VAchat Public,




RAPPORT N° DSTDL/2018/134

CONSEIL DEPARTEMENTAL
Réunion du 29 juin 2018

OBJET : Schéma cyclable départemental

1. Contexte : politigue cyclable du Département

La politique cyclable portée par le Département est partagée entre Jes aménagements cyclables le long
des routes départementales (historiquement, le vélo utilitaire) et les vélo-routes, voies vertes et boucles
cyelotouristiques au titre du Plan Départemental des Itinéraires de Promenade et de Randonnée,

L’état des lieux (annexe 1) fait état de :

* 408 km de RD (sur les 4430 km) déja équipdes de bandes ou pistes cyclables. Cela
représente 213 km de pistes cyclables mono ou bidirectionnelles et 498 km de bandes
cyclables monodirectionnelles ;

o 90 km de voies vertes, propriétés du Département ;

@ 21 boucles cyclotouristiques,

Z, Proposition de politique cyelahle pour Ie Département (hors pratiques du VTIT et
du VTC)

Face & une « demande cyclable » grandissante mais & des limites de financements, il est proposé de
s’insctire dans une dynamique de développement du vélo lisible et attendue de tous, porteuse de
développement touristique et de mobilité dans les territoires (intégrant les vélos 4 assistance électrique,
les cafés-rando, les offres de service type accueil vélo, des points relais vélos pour réparation et
rechargement), en lien avec les schémas régionaux, nationaux et européens de Véloroutes Voies Vertes
(VVV), connectés aux itinéraires et réseaux transfrontaliers et intégrant les aménagements cyclables
dgja réalisés.

[1 est a noter que la marque nationale « Accueil Vélo » qui garantit des services de qualité auprés des
cyclistes le long des itinéraires cyclables, ne peut étre pilotée et &valuée par Nord Tourisme qu’a la
condition de la mise en place d’un schéma cyclable départemental.

1 est donc proposé une approche « intégrée » de la politique cyclable, qui réponde 4 la fois & des
besoins de déplacements de la vie quotidienne, et & des attentes de cyclotouristes intégrant tous les
partenaires susceptibles d’intervenir.



Pour ce falre, il est proposé :
- d'établir un maillage cyclable qui réponde & I’ensemble des besoins des cyclistes ;

- de définir des principes de cofinancement du Département ;
- de travailler avec tous les partenaires concernes,

3. La structuration d’un maillage cyclable « trans-gestionnaire »

A partir des données existantes, des perspectives d'aménagement et d’une analyse de la « cyclabilité »
des itinéraires par 1'Association Droit Au Vélo (ADAYV), il est possible de construire un maillage sur le
territoire du Département avec deux fonctions cyclables :

I- un réseau traversant qui permet de traverser le Département dans de bonnes conditions de
sécurité et d’agrément en le connectant également aux ferritoires volsins, L'ossature est donc
essentiellement cyclotouristique et emprunte des véloroutes ou des sections amenées & le devenir.

- Ce réseau traversant reprend certaines pistes ou bandes cyclahles de RD ou des voies
vertes gérées par le Département ou les EPCL De méme, il peut utiliser d’anciens cavaliers
de mine, des chemins de halage (VNF) ou des dréves forestidres en forét domaniale (ONF).

Ii- un réseau irriguant qui constitue un maillage de proximité, rattaché au réseau traversant. i
$€ COompose

“ d'un réseau plus diffus appelé points-neeuds permettant de composer des boucles
cyclotouristiques sans aménagements spécifiques mais jalonng, ce réseau étant déja défini
dans le secteur des Flandres oli sa mise en ceuvre sera réalisée en 2018 dans le cadre du

dossier Interreg V « Eurocyclo » ;

- de tout équipement cyclable spécifique, soit déja aménage, soit dont |'aménagement est
jugé nécessaire par le bloc communal ou le Département.

A ce titre, le Département interviendra plus fortement pour |

- la réalisation des liaisons de rabattement nécessaires vers le résaau traversant |

- la réalisation de liaisons intercommunales de moins de 5 kilometres entre les villages
« satellites » et les bourgs ou villes-centres {ou poles d'atiraction : gares, colléges, etc.), hors
agglomération,

Pour autant, le Département entend continuer a accompagner les autres projets cyclables infra
communaux, sur RD sur la base du dispositif existant d'accompagnement d'aide I’aménagement
d’accotements le long des RD, qu’il soit pour les piétons, pour les cyclistes ou pour le stationnement.

Des projets de cartes ont ainsi pu éwe élabords par arrondissement et joints au rapport pour illustrer ce
futur schéma cyclable.
Le réseau traversant a vocation & étre exhaustif, méme s'il sera soumis aux intercommunalités. Les

annexes 2 & 6 illustrent celui-ci,
Le réseau irriguant, plus fin, a vocation & se construire ou se préciser clans le temps.



L’annexe 7 présente sur I'arrondissement de Dunkerque le réseau tel qu’il pourra exister et ensuite &tre
décliné sur le méme principe sur les autres arrondissements, En effet, le réseau points-neeuds « Lys-
Monts de Flandre » sera réalisé dans le cadre d’un dossier interreg 'V Eurocyclo (délibération du 12
février 2018),

Ces cartes une fois finalisées en partenariat montreront -

= que des trongons aujourd’hui « non cyclables » devront re aménages et ['un des objets
de ce schéma cyclable sera de proposer un mode de financement de ces trava ux ;

- que des continuités au-deld des limites administratives sont nécessaires, notamment
avec le réseau belge.

4. Proposition de financement des projets sur le maillage « trans-gestionnaire »

Dés que la concertation aura été effectude avec les intercommunalités, la Région Hauts-de-France,
Voies Navigables de France, I'Office National de Fordts, il sera proposé de financer les travanx et
amenagements, dans le cadre d’une enveloppe et d'un programme technique & définir, selon les
jprincipes repris en annexe 8,

En cas de cofinancement (Région, FEDER, Interreg,..) du projet, les répartitions auront vocation a
s'appliquer sur ’ensemble des montants départementaux et intercommunaux (mais examen au cas par
cas, notamment lorsque le Département n’est pas maitre d’ouvrage et sa participation minoritaire).

ne concerneront pas la MEL ¢ tetritoire de laquelle il n’existe plus de RD, mais

le Département veillera & [a cohérence des continuités,

5. Maitrise d’ouvrage, entretien de la signalisation et du jalonnement

Maitrise d’ouvrage

Conformément au tableau précédent, le Département a donc vocation & étre maitre d’ouvra ge !

- des aménagements sur RD hors agglomération ;

- du jalonnement du réseau points-nceuds hors communes urbaines des CA et CU ;

- de la signalisation directionnelle du réseau traversant hors communes urbaines des CA
et CU:

- des voies vertes départementales,

Entretien de la signalisation directionnelle et jalonnement du réseau points neuds

La signalisation directionnelle est une signalisation de type routiére : elle constitue un élément de
Pinfrastructure et a donc vocation a 8tre installée et entretenue par le malire d’ouvrage. Le
Département propose sur le réseau traversant de la prendre en charge conformément aux modalités
financieres définies ci-dessus ainsi que par soucis d’homogénéité et de garantie du respect des
différents gabarits,

Concernant la pose et le renouvellement du jalonnement des réseanx points-nczuds qu'il met en ceuvre,
il est souhaitable que le Département conserve la maitrise d'un réseau dont il sera le co-financeur
majoritaire,



Pour en diminuer les cofits, la convention de financement pourrait prévoir qug les régles de
cofinancement de Pinvestissement s'appliquent pour le renouvellement. Le Département pourra
s'appuyer sur 'ADAV ou tout autre partenaire cyclotouristique pour étre informé des interventions a

réaliser, ou développer auprés de la population un systéme de veille (parrainage par exemple).

6. Etapes suivantes et concertation

- Lancer dés le vote de cette délibération la concertation avec le bloc communal, sur la base des
projets de cartes du maillage cyclable traversant jointes au présent rapport ['objectif serait de
disposer & court terme, de cartographies partagees ;

- Conduire des échanges avec les autrss partenaires (Région, VNF, ONF...) pour valider ['approche
proposee |

_ Présenter une ou des délibérations d’application pour fixer les régles de financement départementa}
fin 2018, créer un PTS Cyclable des la cession 2019/2020, finaliser les cartes et présenter le cas
échéant les premiéres propositions d’opérations (novembre-décembre 2018).

7. Engagement financier du Département

Le Département est aujourd’hui déja susceptible de financer des projets des communes et
intercommunalités pour la création ou I'aménagement de bandes ou pistes cyclables sur RD. Ceux-ci
s'inscrivent sur le budget de la Voirle Départementale a Pintérieur de lenveloppe de 8 M€/an
consacrée aux projets de développement local et de ['enveloppe de 1,4 M€an affectée a
I'aménagement des accotements des RD.

Le Département investit également 1 M€/an pour Paménagement des voles vertes et le jalonnement
inscrit au sein du budget de la Direction des Solidarités Territoriales et Développement Local.

Afin de mener une politique cyclable cohérente et ambitieuse, 4 la hauteur des attentes des territoires et
de ses habitants, le Département pourrait, au sein des programmes existants, consacrer 1,5 Mé€/an:

. 500 k€/an sur le budget de la Voirie Départementale,
- 500 k&/an sur le budget de la Direction des Solidarités Territoriales et du Développement Local,
- 500 k€/an sur des Projets Territoriaux Structurant portant sur la mobilité cyclable.

Les projets alors accompagnés pour la nise en ceuvre de ce schéma feront I objet de délibérations
spécifiques proposées sur les différents budgets COncernes.

Je propose au Conseil départemental :

- de valider les principes exposés ci-dessus permettant d'engager la concertation avec les
partenaites infsrcommunaux prioritairement ;

- de valider le principe du réseau traversant conformément aux projets de cartes jointes au
présent rapport (annexes 2 4 6) ;

- de valider le principe du réseau irriguant sur le modele de ’annexe 7 de l'arrondissement de
Dunkerque ,



S i ¢ valider_le_principe d'un futur schéma cyclable souteniLpar_le_Département au_travers sa_

politique Voirie Départementale et PDIPR/Véloroutes Voies Vertes et dans le cadre de sa
politique des Projets Territoriaux Structurants (PTS) selon les modalités de financements et de
maitrise d’ouvrage définis dans le tableau du point 4 ;

- de consacrer 1,5 million d’euros par an 4 ce schéma cyclable départemental, en fonction des
projets finangables et dans le cadre des budgets inscrits au Département.

- de m’autoriser & rechercher des contreparties financires en fonction des oppcrmmfes (FEDER,
Région, Interreg...) ;

- de m'autoriser & signer tout document en lien avec ce schéma c rclable,
g Y
C:7/ =
Jean-René LECERF
Président du Département du Nord
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Annexe 1°8 — Principes de financement

traversant

Aménagement des voies
vertes départementales

Résean
irriguant

Initiative et maitrise
d'ouvrage
départementale et
participation du bloc
communal.
Financement
départemental pouvani
aller jusqu’a 70 % du
cofit réel.

IR S
Non concerné en principe

Cas particuliery :

1) Franchisserent
| "aménagement hors agglomération des lors qu'il s'intégre d
i 2) Si le passage hors RD reraplace une
L Eél_e_ﬁ.E sa participation afin que le passage |

liaison de rabattement sur
hors RD n'augmente pas le re
il e e s

T Aménagement

sur RD
[ Hors agglomération :
[nitiative et maiirise d’ouvrage
départementale et participation
du bloe communal, Financement
départermental aller
jusqua 70 % du colt réel des

bandes ou pistes cyclables.

pouvant

Dan.madrmn nouveau PTS,
initiative et maftrise d"ouvrage du
bloc communal avec subvention
départementale pouvant aller
jusqu’a 30% en distinguant 2 cas:
- hors CA et CU sauf lewrs
cornmunes rurales (délibération
Départemcntjuillct 2016)

En agglomération ©
[nitiative du bloc communal — |
Maitrise d'ouvrage & définir i
selon PPimportance des travaux
sur chaussée — Financement des
bandes ou pistes cyclables selon
[os ratios de subvention pour les |
aménagerents en accotement '
(CE, délibération du 16 avril |
2018 ; 10 €/m? de bande ou piste i
+30 €/ml pour le bloc E
bordure/caniveau en limite de |
chaussée + 40 €/ml de busage).
Hors agplomération : Initiative et
maitrise d’ouvrage
départemnentale et participation |
du bloc communal. Financement |
départemental  pouvant aller
jusqu'a 70% du coft réel des

gagit  de  réaliser des
rabattements  vers le  réseau

structurant ou de relier des
villages  « satellites» & "des
bourgs ou villes-centres (ou poles
d'attraction).

Sinon, financement sclon les
ratios de subvention prévus pour
les aménagements en accotement
(Cf. délibération du 16 avril
2018 : 10 €/m? de bande ou piste
+ 30 €ml pouw le¢ bloc
bordure/caniveau en limite de
chaussée + 40 €/ml de busage).

[

| En agglomgération :

| Initiative du bloc communal -
Maitrise d'ouvrage 4 définir
selon I'importance des travaux
sur chaussée — Financement des
pandes ou pistes cyclables selon
les ratios de subvention pour les

| aménagements en accotement

| (CE. délibération du 16 avril

12018 : 10 €/m* de bande ou piste

| + 30 €/ml pour le bloc
bordure/caniveau en limite de

- sur les Communes urbaines des
CA et CU.

|

Dans le cadre d'un nouveau PTS,
initiative et maitrise d’ouvrage du
bloc communal avec subvention
départementale pouvant aller
jusqu'a 30 % en distinguant 2

cas

bandes ou pistes cyclables s'il l - hors CA et CU sauf leurs

communes rurales (délibération
Département juillet 201 6}

- sur les Communes urbaines des
CAetCU

Pour les réalisations suivantes :
- Liatsons de rabattement
néoessaires vers le rdseau
traversant.

. Liaisons intercommunales de
moins de § kilométres entre les

ou villes-centres (ou poles

hors agglomération.

Néanmoins, 1| sera demandd de
favoriser |'achévement du résean
traversant,

chaussée + 40 €/ml de busage).

de RD 4 fort trafic par le réseau traversant ou irriguant ou
ans un itinéraire aménage.

RD entre ha

résorpiion des points durs

meaux et villages satellites o

villages « satellites » et les bowrgs |

d'atiraction ; garcs, colléges, ete.), |

: le Département pourra financer jusqu’a 100-% de

u vers le réseau structurant, le Département pourta

Jaloanement du résean poings-nosuds ': )

" Sipnalisation di i_rgc?io_m:\{:i_l_T e
Hors CA et CU sauf leurs cormmunes
rurales (délibération Départernent juillet
2016) initiative et maitrise d'ouvrage
départernentale ot participation du bloc
communal.

Financement départemental pouvant aller
jusqu'a 70 % du cott réel,

Sur les Communes urbaines des CA ¢t
CU et dans l¢ cadre d’un nouveau PTS, |
initiative et maitrise d’ouvrage du bloc |

communal avee subvention |
départementale pouvant aller jusqu'a 30
Y.

\
Talonnement réseau points-noeuds :

Hors CA et CU sauf leurs comumunes
rurales (délibération Département juillet
2016) initiative ef maitrise d’ouvrage
départementale ot participation du blos
communal,

Financement départemental pouvant aller
jusqu’a 70 % du coiit réel.

Sur les Communes urbaines des CA et
CU et dans le cadre d’un nouveau PTS,
initiative et maitrise douvrage du bloc
communal avec subvention
départementale pouvant aller jusqu’a 30
Y.

|

|
| |
=

1
|
1
|





